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Versteli bares Pedal 

Verstellbares Pedal fur Fahrzeuge und Arbeitsgerate, 
bestehend ausdem Pedaltritt, dem Pedalarm mtt Vorrich- 
tungen zur Aufnahme von Anschlussen fur die Betati- 
gungszuge und der Halterung am Pedal bock, wobei die 
Position des Pedaltntts mrttels ineinander verschiebbarer 
Pronie des Pedal armes veranda rbar iat; dadurch gekenn- 
zeichnett dass der Abstand zwiachen Pbdaltritt 1 13) der 
Halterung (2) langs der Achse des Pedals (3) mittels einer 
Verzahnung (8) am Pedalarm <?} verstellbar ist, in die ein 
MItnehmer efner Transportschnecka (10) eingrelft, wobel 
dieTransportBchnecke (10) mfttels Verstellmotorverstell- 
bar IsL 
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Verstelibares Pedal fur Fahizeuge 

Die Neuerung betrHR ein versteHbsrasl^darfOr nach dem 

Oberbegriff des ersterv Schulzanspruches. 

5 Die Neuerung ist uberall dort anwendbar, wo ein Pedal in Fahrzeugen, 
insbesondere in Kraftfahrzeugen oder an Maschinen, in Richtung auf den 
Fahrer Oder Lenker des Fahrzeuges verstellt werden soil. 
Dier Abstand zwischen dem SItz und dem Pedal von Fahrzeugen oder 
Maschinen mil Bediehpersonal muss entsprechend der Ittrperhfihe der 

10 Bedienperson oder des Fahrers des Fahrzeuges eingestellt sein. Eine 
Mdglichkeit dazu 3tellt beispielswelse das VersteUen der Sitze in 
Fahrzeugen dar. Damit wird der Fahr8riiSI»Fan.das PedaLherangefahren 
imd kann seiner KOrpergrOBe entsprechend das Pedal sioher errelchen und 
handhaben. Mit diesem Heranfahren^andas RedaList aber auch ein 

1 5 gerlngerer Abstand zum Lenkrad verbunden. Untersuchungen von UnHkllen 
haben gezeigt, dass ein zu geringer Abstand zum Lenkrad sc^iwere 
Verietzungen be! auslOsendem Airbag zur Folge haben kann. AuQerdem 
wird durch das zu nahe Sitzen am Lenkrad der Fahrkomfbrt wesertf lich 
eingeschrSnkt und fQhrt zu ErmQdungen^und Verkrampfungen. 

20 Deshalb geht das Bestreben dahin, Mdglic^keiten-zu suchen, das Pedal an 
den Fahrer heranstellbar auszugestalteri- Grundsdtziich sind dazu 
verschiedene LAsungen bekannL 

Aus US 5.884,532 und 5.855,143 sind Pedalvonichtungen bekannt, die r 
mittels Schwerdcsystemen in Richtung auf den Fahrer versteUt werden 
25 kOnnen. Diese Systeme weism neben einem relativ hohem Gewicht auc^ 
grCBere EinbaumaBe auf» weshalb sie nicht fur den Elnbau in alle PKW * 
Typen geeignet sind. 

Aus US 4.875.385; 5.81 9,598l 4,989.474 und 5.722,302 s'md Systeme 
bekannt, bei denen das Pedaf an eirrer Vorrichtung-befestigt ist, die ein 

30 Versdileben an ieiner Achse in Richtung auf den Fahrer. quer zum Pedal 
zuia&L Diese Vorrichtungen hal>en den NachteU, dass Einbauten in 
Richtung auf den Fahrer ragen und eine zusatzliche Vertetzungsquelle bei 
UnfaUen darstellen. Durch das Verschieben In Richtung auf dpn Fahrer waist 
das Pedal fQr Fahrer unterschiedFicher GrGQe auch nicht in aUen 

35 Einstellungen ergometrisch gOnstige Stellungen auf. 
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Eine weitere Mfiglichkeit zum Verstellen des Pedals geht aus US 5,964,125 
hervon Dieses. Dokument beschreibt eine Mdglichkett das Pedal urn eine 
Drehachse, urn die es schwenkbar ist, in veischiedenen Stellungen zu 
fixieren. Audi durch diesen Vorschlag sind ungunstige FuQstellungen fQr 
5 Fahrer bestimirrter Grd&e nicht vermeidbar, da das Pedal zum Boden 
untersc^i^llche Abstflnde aUT Grund seiner bogenffimiigen Bewegung 
einnimmt 

Aus tIS 3,301 ,088 ist ein Pedal bekannt, das aus zwei ineinander 
verschfebbareriProfilen besteht, diaiangs2urFahrtri(^ 

1 0 sind, mit denen die Lflnge des Pedalarmes mittels einer Schraube in 
Fahrtrichtung verSnderbar IsL Auf Gmnd des anderen WInkels des 
Pedaltrittes ist aber eine genaue Regulieaing des Abstandes des 
Pedaltrittes mil dies^ Verstelleinrichtung nur sehr ungenau und 
umstdndtich. Da der PedalfuQ am Fahrzeugboden bei diesem Pedal immer 

15 am gleichen Ort des Fahrzeugbodens angeordner bleibt Oder einen 

gleichbleibehden Winkel aufweist verbessert sich der Fahrkomfbrt fQr den 
Fahrer durch dieses Pedal nicht 

Aus DE 694 08 100 T1 ist ein Pedal bestehehd aus einem zweiteiJigen 
Pedalarm bekaroit, dessen beide Teile mittels Schrauben eine Verdndeamg 
20 der Ldnge des Pedalarmes in einem bestimmten Winkel zur Fahrtrichtung 
eriauben. Abgesehen davon, dass die Handhabung des Verstellens 
umstandlich ist und ein hfiheres Gewicht in Kauf genommen wird. eriaubt die 
Vorrlchtungauchkein Verstellen des Pedals in einem gOnstigen Winkel zur 
FuBbewegung. 

25 Es 1st daher Aufgabe der Neueoing ein Pedal zu entwickeln. mit dem der 
Abstand zwischen Fahrersltz und Pedal bei geringer GewichtserhOhung und 
Platzbedarf im Fahrzeug. hoher Sicherheit und Komfort fQr den Fahrer 
verstellbar ist 

Diese Aufgabe wird durch ein Pedal nach den kennzeichnenden Merkmalen 

30 des ersten und zwsKen Schutzanspruches geUsL 

Die LOsung sieht vor, dass das verstellbare Pedal fOr Fahrzeuge und 
Art^eitsgerdte, bestehend aus dem Pedaltritt, dem Pedalami mit 
Vomchtungen zur Aufhahme von AnschlQssen-far die BetfiUgungszQge und 
der Hatting am Pedalblock aus mehreren zueinander beweglichenTeilen 

35 besteht, mit denen der Abstand ZMidschen PedaOritt und der H^terung 

verstellbar ist Die Verstellbarfceit erfolgt auf einer Kurvenbahn, so dass der 





35 GM 

Abstand vom Pedal zum Boden Jmmer der individuellen Gr6B0 des Fahrers 
anpa&barlsL 

VorteHhaft ist, dass der Pedaltritt mitters einer PedalfQhrung, bestehend aus 
zwei inelnander verscMebbaren Pronien. ain Pedal versbhiebbar gelagert 

S und gehalten wrd- 

Weitertirn vorteilhaft ist es, wenn am Pedalarm Verzahnungen angeordnet 
srhd, in die Mitnehmer einer Transportschnecke eingreifen und deren 
Bewegung vomehmen. Statt einer Transportschnecke sind auch andere, 
.\-r seibsthenvnende Elemente, wie betspielsweise etn Stimradgetriebe, 

10 vorstellbar. Die Mrtnehmer sind In einem Stellantrieb angeordrret. 

Weitertiin vortellhaft ist es, dass am Pedaltrttt ein Pedalarm mit Mitnehmem 
In Form einer Kette Oder elnes SeiFzuges angeordnet ist-und die Bewe^ng 
des Pedalarmes vonummt Diese Lfisung kann altemativ zu dera Stellantrieb 
t mittels Getri^ und Zahnen angesehen werden, insbesondere dann, wenn 

15 der Pedalami sine KrCnrmnung au^lst 

Weiterhin vortellhaft Ist es» wenn das Verstellen des Pedalarmes mlt 
Pedsritritt automatisch mittels SteBmotor erfblgL Der Stellantrieb kann 
rnnerhalb oder auQerii^b des Fahrgastraumes angeordnet sein. 
: Die Pedalfuhrung kann ein KunststoffteH und der Pedalarm ein Metallieii 

20 H darstelien. Oder t)etde l^mponenten kdnnen aus MetaH oder Kunstsloff 
gefertigt sein. 

Das Antriebselement, dasan der Pedatf&hniing artgeordnet ist, 
einem Stellmotor mit einer flexifcrfenAntriebswelle verbunden sein. 
Weiterhin ist die Neuerung an vier Figuren und einem AusfDhrungsbeispiel 
25 nfitier erifiutert Die Figuren zeigen: 

Fig.1 : Pedal in Seitenansicht 

Fig^: Pedal In Seitenansicht inzwei Stellungen des 

Pedaltrittes im Betriet>szustand getreten 
30 Fjg,3: Pedal in Seitenansicht in zwei SteUungen des 

Pedaltrittes tm Betriebszustand nicht getreten 
Fig.4: Pedal in Ansicht 

Die Figur 1 zeigt das erfindungsgemaBe Pedal 3 in Seitenansicht 
35 bestehend aus dem Pedal 3^ dias mittels IrlaUerung 2. die durc^ einen Bolzen 
gebildet wind, am Pedalbock 1 befestlgt rsL Am oberem Ende des Pedals 3 
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ist die Hafteaing 4 fQr die SeilzOge angeordnet Der gegenOber angeordnet, 
federt der Anschlag 5 die Bewegiffigen des Pedals 3 gegenQber der Karosse 
ab: Im unteren Tell des Pedals 3 ist die PedalarmfQhaing 6 angeordnet, in 
der der hi Lfingsrichtiing venschiebbara Pedalarm 7 angebracht ist, an 
5 dessen Ende sich deir Pedaltritt 1 3,.befind6t Der M>stand zwischen 
Pedaltritt 13 und der Haiterung 2 ist durch ein Herausziehen oder eln 
Hineinschieben in die Pedalarnrfuhrmg 6 verdnderbar. welch 
Figuren 2 und 3 zu sehen ist Zur automatischen Verdnderbarkeit seiner 
Ldnge ist der Pedalarm 7 in sein^ oberen Teil mit MHhehmem 8 in Form 

10 von Zfihnen eirier Zahhstange versehen. In diese Mithehmer 8 der 

Zahnstange greifen die Mtnehmer der Trans|x>rtschne^ eih; die mittels 
SteriTnotor 1 1 selbsth^emmerKl Ober eine Antriebswelle 12 getriebenwHti. 
Der StellmcAor i 1 kam Inrterhalb (Fig.l) Oder auBerhalb (Fig.3) des 
Fahrgastraumes angeordnet serr1^DfeT^a^spb^tsc^ 

1 5 Mitnehmem 1 0 ist in einem Antriebselem^t 9 angeordnet Zmt FQIirung des 
Pedalamnes 7 dient ein l^ngloch I41rti Pedalarm 7. in das eine Schraube 
ragt. Dieses ist inst>esondere in deh Figuren 2 und 3^^^ 
>ftfeiteTtiin zir Bisgrenzung der Versdriiebu^ 
Die Figur 4 zeigt das Pedal 3 mit dem Pediltritt 13 In Ansfcht 

20 Die LOsung hat den Vbrteii, dass dejpPedaltritM3 ber geringem Materiai- 
und Gewichtsaulwand und bei hoher Sichertieit fOr den Fahrer auf einfaciie 
Weise verstellbar ist 
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Uste der verwendeten Bezugszeichen 

I Pedalbock 
5 2 HaKemng 

3 Pedal 

4 AnschluB 
-■^5 Anschldg 

6 PedalarmfQhrung 

15 7 Pedalarm 

8 .MHnehmeralsZahnstangeausgebildet 

9 Antriebselement 

10 Mi^tnehmer als Tranq;>ortschn6Cke ausgebildet 

II SteDmoter 
25 12 Antriebswella 

13 Pedattritt 

14 Langloch 
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SchutzansprOche 

1 . Verstellbares Pedal fOr Fahizeuge und Arbeitsgerdte, bestehend aus 
dem Pedaltritt, dem Pedalarm mit Vorrichtungen zur AuTnahme von 

5 AnschlQssen fQr die BetdtigungszQge und der HaKerung am Pedadbock, 
wobei die Position des Pedaltritts mittels ineinander verscNebbarer 
Profrie des Pedalaones vwdnderbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass 
derAbstandzwischen Pedaltritt(13)derHaltenjn^(2)iangsderAch$a 
des Pedate (3) mittels einer Verzahnung (8) am Pedalarm (7) verstellbar 
10 1st. in die ein Mitnehmer elner Transportsdinecke (1 0) eingraHt, wobei 
die Transportsi^necke (10) mittels VerstGillinotorverstellbar ist. 

2. Verstellbares Pedal fur Fahizeuge und Art^eftsgenate, bestehend aus 
dem Pedaitritt dem Pedalarm mit Vorrichtungen zur Aufhahme von 

IS AnschlQssen fOr die Betatigungszuge und der Halterung am Pedalbock. 
\vobei die Position des Pedaltritts mittels ineinander verschiebt>arer 
Profile des Pedalamnes verSnderbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass 
der At>stand zwischen Pedaltritt (13) der hialterung (2) Idngs der Achse 
des Pedals (3) mittels einer Kette oder einem SeUzug im Pedalarm 

20 Pedalam:i (7) Ober etnen Verstellmotor verstelit}ar ist 

3. VersteDtxares Pedal nach den AnsprOc^en 1 und 2. dadurch 
gekennzeidtfiet dass die PendeHQhrung (6)«ir^KunststofReil und der 
Pedalami (7) ein IMetaHteil darsteUen, oder beide Kbmponenten aus 

25 Metan Oder KunststofT gefertigt sind. 
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